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...Liguria, i Porti spingono la voglia di autonomia...”(La Repubblica GE)
»...Genova e Livorno? Complementari...”{Informatore Navale)
*...Porto e shipping nel libro...”_(Il Secola XIX)

v ..Attese insostenibili, code, hlocchi sciopero...”

(It Messaggero Marittimo)

Livorno:

“...Potrebbe essere Guerrieri il prossimo Presidente della Porto Livorno
2000...”(Il Messaggero Marittimo)

*...Nogarin: con Corsini...”(Il Messaggero Marittimo, Informare)
“...Livorno vento a 100 Km/h...”(Corriere Marittimo)
Salerno:

»...Stop lavori a Salerno...””(Il Messaggero Marittimo)
Bari:
v...Sistema portuale i progetti...”(La Gazzetta del Mezzogiorno)

"...Traffici merci e passeggeri...”(La Gazzetta del Mezzogiorno)

Gioia Tauro:
*...Confindustria a Gioia..."(Gazzetta del Sud)

Cagliari:
“...Il Porto di Cagliari si apre..."(Ansa)
v...Forte vento in porto...”(The MediTelegraph)

Messina:

v, ..Ivan Tripodi sulla Zeus...”(Tempo Stretto)
“...Nessuno dedcida al posto nostro...”(Gazzetta del Sud)

Palermo:
"...Montl: <<Ora il recupero di Sant’Erasmo...”{Giornale di Sicilia)

Focus:

. Crociere, porti italiani carenti
(Il Sole 24 Ore)
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Ferpress

Propeller Club Trieste: porto vecchio, finanziamenti e nuovi investi-
menti. Conviviale il 26/10

(FERPRESS) - Trieste, 23 OTT - Del Porto Vecchio di Trieste tra presente e futuro si parlera Giovedi 26 Ottobre a
Trieste, in occasione dell’incontro organizzato dal Propeller Club di Trieste.

Relateri dell’incontro il Senatore Francesco Russo, il Sindaco di Trieste Roberto Dipiazza, Mauro Giacca (diretiore
dell’'ICGEB), Aurelio Latella (amministratore delegato di Seleco Spa), Sandra Primiceri (Autorita di Sistema Portuale -
Porto di Trieste) e Mario Sommariva (Segretario Generale dell’ Autorita di Sistema Portuale - Porto di Trieste).

Tornata di recente agli onori delle cronache con notizie importati e concrete, la vicenda del recupero del Porto Vecchio
a Trieste sembra puntare su due diverse direttrici: sfruttamento commerciale ed industriale delle banchine (e del Punto
Franco) e interventi pubblici per ricerca e cultura con un occhio al turismo. La gran parte dell’area, perd, & ancora in
attesa di capire quali saranno le linee guida che verranno fornite ai potenziali investitori. L’incontro di giovedi tratterd
entrambi gli aspetti di questa importante fase di crescita, cercando risposte a due delle domande che restano di grande
attualitd: per i prossimi anni si profilano una serie di interventi spot o si ipotizza la cessione dell’area ad un unico sog-
getto? Quali potrebbero essere altre attivitd “industriali” utili allo sviluppo?
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Il Secolo XIX

Lavoro in banchina, Authority pronta a rinnovare [
autorizzazione alla Culmy

GEMNOQVA. aDaremo alla Compagnia Unica ['
autorizzazione per lavorare in porio peri
prossimi due annin.

L' annuncio arriva da parte del presidente dei
porti di Genova e Savona, Paolo Emilio
Signorini, che ieri ha avuito un incontro con i
sindacati a Palazzo San Giorgio.

La proroga sara di due anni a fronte degli otto
gia concessi e in scadenza a fine mese, per un
totale di dieci anni. La firma dovrebbe essere
messa nero su bianco il 31 ottobre, giorno in
cui e stata convocata in Authority prima la
commissione consulli va e successivamente il
comitato di gestione dell' Autorita di sistema
portugle. A fronte dell’ intesa raggiunta, | vertici
dei camalli hanno annullato il presidio
programmato per questa maltina davanti
Palazzo San Giorgio.
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Ansa

Porti: a Genova verso proroga di 2 anni per lavoro ‘camalli’
Signorini 'Firma il 31 con condizioni'. Protesta sospesa

(ANSA) - GENOVA, 23 OTT - La proroga di 24 mesi che consentira alla Culmv di continuare a
lavorare nel porto di Genova dovrebbe essere firmata il 31 ottobre dall'Autorita di sistema portu-
ale. Senza il rinnovo dell'autorizzazione (articolo 17 della legge 84/94) in scadenza a fine mese,
i camalli a partire dal primo novembre non potrebbero piu operare, per questo Filt-Cgil, Fit-Cisl e
Uiltrasporti avevano gia organizzato un presidio per domani davanti a Palazzo San Giorgio, per
chiedere il rinnovo entro la fine del mese. "Abbiamo ricevuto rassicurazioni sulla proroga - scri-
vono oggi i sindacati - per cui il presidio & annullato”. Ma il rinnovo conterra alcune condizioni,
ancora da definire nel dettaglio. "A luglio quando abbiamo regolarizzato gli 82 soci speciali della
Compagnia Unica, avevamo detto che quando avremmo fatto la proroga per due anni l'avremmo
condizionata ad alcune valutazioni in ordine al modello gestionale, alla sicurezza, alla produttivi-
ta e alle tariffe e anche alla sostenibilita economica della Compagnia - spiega il presidente
dell'Autorita di sistema portuale di Genova e Savona, Paclo Emilio Signorini -. Quindi nella pro-
roga dettaglieremo alcune di queste condizioni che stiamo affinando”. (ANSA).

23/10/2017 RASSEGNA STAMPA



The MediTelegraph

Porto di Genova, Authority
pronfa a rinnovare
|"autorizzazione alla Culmyv

Genova - La firma it 31 oftobre. Grazie a questo provvedimento i
camalli potranno continuare a lavorare in porfo.

Genova - L'Authority di Genova-Savona € pronta a rinnovare I'autorizzazione
alla Cuimv, in scadenza a fine mese. La proroga sarda di due anni a fronte de-
gli otto gid concessi, per un totale di dieci anni complessivi. Grazie a questo
provvedimento i camalli potranno continuare a lavorare in porto. La firma sul
rinnovo, secondo quanto appreso dal Secolo XIX/The Medilelegraph da fonti
sindacdali, dovrebbe essere messa nero su bianco il 31 ottobre, giorno nel qua-
le & stata convocata prima la commissione consultiva e successivamente il
comitato portudle di Genova-Savona. La Compagnia Unica ha revocato il
presidio di profesta programmafo per domani davanti Palazzo San Giorgio.
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La Repubblica GE

oGL:A di autonomia anche
in Liguria, dopol'esitodel-
leconsultazioni referenda-
re in Lombardla e Veneto. [ so-
stenitori del progetta fanmn so-
prattutto leva sul “valore” dei
porti liguri che raccolgono sotto
forma dilva adl accise per le mer-

cisdoganate in importazionc cir-
ca sei miliardi di euro I'anno, la
methdi tucti quantigli scaliicalia-
ni messi insieme. Oggi di quei sol-
di in Liguria arrivano solo bricio-
le, poche decine di milioni di eu-
ro. E mentre anbche la Legain Li-
gurin festeggia, il presidentadel-
Ia Regione Giovanni Toti inun'in-

Liguria, i porti spingono la voglia di autonomia

tervista a Repubblica va oltre il
referendum € apre una “terza
via": «Ungruppodilavore cheela-
bori una propusta da presemare
al governo e da avviare al votos.
{ntanto, ‘l'oti & sicuro, il prossimo
governo, di centrodestra, varera
la riforma della Costituzione.
ALLE PAGINE HE I

Il caso Dopo le consultazioni referendarie
in Lombardia e Veneto, cresce anche qui
il desiderio di una maggiore autonomia
finanziana e fiscale, partendo dai moli
cheraccolgono una “miniera” suddivisa fra Iva e accise

Voglia diautonomia
1 porti liguri per Roma
“valgono™ sel miliardi

litico sapienzelafine vicinadeicon- po Magnani ci hanno provato un che adessn d riesca proprio lni? A

MASSTMOMINELLA

volte ritarnane. Eh s, ritor-

nano quelle parole che si

sentono pronunciare da de-
cenni lungo le banchine del porto
di Genowa. 11 referascium in Tom-
bardia e Veneto accendono un te-
ma, quello dell'autonomin finan-
ziaria det pord, che a Palazzo San
Giorgiocircola a fasi alterne findaj
tempi di Rinalde Magnani presi-
dente de! Cap. Inizio anni Novan-
ta, perintonderc, quando l'ultimo
dogedel Cap, gldannusandodapo-
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sorzi e 'ovvio della sciagurata ste- po’ tutti, dalcommissarioFabio Ca- spingerce nella dirczione autonomi

glone delle autorita portuali, ipo-
tizzava una continuitd autonomt- eSS Gals

sta in chiawve fiscale. D'altra parte, mi Novi e Luigi Merlo. Dgnuno con
che cos'era il vecchio Consorzio se la sua ricetta, concettualmente
non una sorta di “Stato nello Sta- condivisibile, ma mai resa concre-
to", con poteri di autonomia finan- ta. Poi la parentesi dell'ammira-
2ziarfa attraverso | contributi dei glioGlovanni Pettorino, chehaoa-
territori lombardi e piemontesi ghettato il porto fino alla sua nuo-
serviti dal porto di Genova? Storia vavestedi autoritadisistema, el'i-
sorpassata. Le autoritd portuall, nizio di una nuova pagina firmata
che hanno vissuto per plu di dal presidente Paolo Signorini
vent’onni, Allautnnemia hanno Che, con grands pragmativmo, di
sempre ambito senza mai portare autonomia finanziaria e fiscale
ocasalestroceiodi unrisultato. Do- non ha mai parlato. Vuoi vedere

Glovan-

pocaccia ai tre presidenti dell JEE| sta @ infatti il referendum in Lom-

hardia e Veneto che ha fatto risor-
gere il desiderio di trartenere sul
territorio quantoquiarriva viama-
re sotto forma di lva e di accise.
Non propriobriciole, se si conside-

achatullisle merce inimportazio
ne che viene sdoganata nei tre por-
ti liguri di Genova, Savono e Lo
Spezia, vale sei miliardi di euroap-
punto come Iva e accise. Le bricio-
le, semmai, sono quelleche da Ro
ma tornanc a Genova, poche deci-
ne di milioni di euro. Si pud inverti-

L - __]

RASSEGNA STAMPA



-segue

requestarotta?Si, dicono isosteni-
tori del referendum in salsa ligure.
Ma non & detto che [l risultato pos-
sa antivars, F non perchdd gii tant
altri ci hanno provats, quanto per-
ché l'iter di “restituziono® ¢ com-
plesso. Intanto, nen é nemmeno
carretto dire che Genova raccoglie
e “gira” a Roma. Perché I'operazio-
ne di sdoganamento per cui scatta
'imposizione viens compiuta di-
rettamente dall’ Agenzia delle Do-
ganeed equindi subito nelledispo-
nibilita dell’Erario. A livello nazio-
nole, il dato dei porti & di 12-13 mi-
liardi, quindilaLiguria, dasola, va-
lealmenola metd dell’ Mtaliz. Se, co-
me avviene nei grandi porti del
Nord Europa, anche le autorit li-
quri potessero ottenere solo pachi
punti percentuali di quella quota,
allora potrebhero finanziarsi le
grandi opere come la diga, costo
unniliarda. Ma per farlodovrebbe
cambiare la natura delle
H:tggi enli pubblici. E nemmeno
a loro trasformazione in spa pub-
bliche risolverchhe il problema, vi-
sto che la legge Madia ha appena
uniformato je spa pubbliche agli
enti. 5i dovrehbe puntare su spa
private, ma sarebbe una rivoluzio-
ne troppa grande per la portualita
italiana,

Una soluzione potreble perd
partire a breve. La legge diriforma
del ministro Delrio prevede la na
scita di un fondo che alimenta gli
investimenti nel portl. Un fondo
che potrebbe essere attivato pres-
sola Cassa Depositi e Prestiti pron-
toainterveniro per sostencroe qual-
le opere presentate dalle autorita
evagliate dulla struttura di missio-
nedel ministera.

OMHOD TOM BT

196

Secondo idatidel
2015, lgettitodaiva
in ltalia ha sfioralo1
duecentomiliard: ch
euro, peria
precisione 196, dato
in aumento rispetto
a' confrotocont
dadici mest
precedenti

12

1 porti raccolgona
soltoformadilvae
diaccise
relativamente alle
merciin
importazione una
cifrache oscilla
annualmentefrai
12el13 miliardi dli
eurn

3

[ tre porti liguri
“valgono” come lva
eaccise unacifrache
osdllafraiSeils
miliardi di euro
Fanno,Genova e
Savona poca al di
sopradei 4,La
Speziafralhe2
miliardi di euro
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LASPEDA

Oggl riunito a Marinad| Carrara nel "autorita
di sisternade! Mar Ligure Orientale, f'ente
guidato dalla presidente Carla Rorrcalla "vale”
dal punta di vista di quanto raccolto sotta
forma dilva e di accise perla merce in
esportazione fra i miliardo & mezzo ¢ | due
miliardi di eurol'anne

PALAZZO SAN GIORGIO

SAVONA
Il porta di Savona, o meglio | porti di Savona

e Vado Ligure, un tempacontrollatida
un‘uni on la rifarma
sonn stati accarpall A Lenova. Equindi nata

| laprima autoritad'ltaiia o, come diced

. ministrodel Trasporti Graziana Delrlo, “il porto
| dMalia®

La sedeqﬂi sisterna del Mar Ligure
Occidentale che riunmce | porti di Genova e Savona. [l porto della

Spezia,invece, dopa la riforma & stato accorpato a quello di
Manina di Camm_di sistema del Mar Ligure
Orientale. | tre scali della Liguria raccolgono frai cingue e sel
mifiardi di euro sotto forma di lva e accise. Soldi direttamente

trattenuti dall’Agenzia delle Dogane. Sulteritorio oggi toma una

piccolissima parte

GENOVA

Per volumi e offerta merceclogica suddivisafra
merci & passeggeri (maancheattivitd di
riparaziang, naut:ca e diservizi) Genova é lo
scalo pid importante del Mediterranen, come
confermano anche idali di quanto “raccolta”
dal ‘Agenzia del'e Dogane per la mercein
Iimportazione: Genova-Savona 4-5 miliardi
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Informatore Navale

Genova € Livorno? Complementari.ll Governo cre-
de nello sviluppo dello scalo labronico

Livomo, 23 ottobre 2017 — Dul capale Youtube dell” Autorith di Sistema Ponuale del Mar Tirreno Seutentrionale. intervista al
numero uno di Assiterminal e amministratore delegato di TDT, Luca Becee \Livorno ¢ Genova? Sono complementari ¢ su questa
complementaritd occorre lavorare. La Darsena Europa? Se il progetto & stato sulvao e finunziato dal Governo & perché si va ad
investire su un perto sul quale si sono gid curate le interconnessioni. Partono da qui le riflessioni che il presidente di Assiterminal ¢
amministratore delegato di Tdt. Luca Becee, ha consegnato all” Autoritd di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale in una

lunga intervista pubblicata sul canale youtube dell” Authority {vai su: httpss/ww s sontibe com/watchv=us Wi cbKdw )
“Livorno & favorita rispetio a Genova con riferimento alle connessioni che vanno dal mereato di riferimento, ovvero la Toscana,
sino alle direttrici di collegamento eon le macro-aree dell’ ltalia e dell’ Europa nord orientale. Genova, invece, & favorita nelle con-
nessioni con 1'area nord-occidentale. ¢ lo sard ancora di pill in fuluro non appena verranno completate opere infrastrutturali impor-
tanti come il Terzo Valico”, ha esordito Becce,

Per I'amministratore delegato del TDT, lo scalo labronico ¢ il ponto della Lanterna sono. insomma. “due porti che non si fanno
concorrenza tra di loro. essendo deputati a servire aree differenti. Su questa complementariti sarebbe utile lavorare™.

Il numero uno dei lerminalisti italiani, che erede fortemente negli effend positivi della riforma della 84/94, si & soffermato a lungo
sulle potenzialith del porto della Cind dei Quattro Mori: “I1 Piano Nazionule della Logistica ¢ della Portualitd ha detto chiaramenie
una cosa: it problema principale dei porti italiani non 2 1a mancanza dell’offena inlrastruttorale: non ¢i sono poche banchine, quello
che manca sono le connessioni. [l gap che abbiumao con i porti del Nord Europa & principalmente dovuto a questo: siamo ancora
deficitari nella capacitd di inoltro della merce a destinazione™.

E la Piattaforma Europa? “Per Livorno & un progetio fondamentale, perché si va a realizzare un’area sostilutiva rispetto a guella
oggi dedicata ai contenitori™. La posta in gioco & alta: “Livorno — ha dichiarato Becce - che @ da sempre il porto del continente
americano. non ha connessioni con il Far East. Occorre quindi aceelerare in moda radicale lo spostamento a mare della piattaforma
contenitori, come peraltro sta facendo il presidente Corsini™.

Beceee & convinio di una cosa; *Se it progetto ¢ stato salvato dal Governo ¢ perché Livomo ha gid lavorato da tempo. e prima di
altri, sulle interconnessioni e sulla capacita di inoltro della merce verso i mercati di destinazione. Noi oggi abbiamo I"unico porto in
lalia ad avere la connessione diretta della ferrovia con 1a rete nazionale™,

Non a caso. i volumi di merce del Terminal Darsena Toscana inoltrati via ferrovia sono cresciuti in modo esponenziale in quesi
mesi. urrivando a rappresentare oggi il 20% del 1otale della meree complessivamente movimentata. Genova non arriva at 109%™,

Becce & pronto a scommettere: “1a Piattaforma Europa non sard una semplice cattedrale nel deserto, ma grazie ad essa Livorno po-
trd non solanto ralforzare 1 nostri servizi regolari da e per " Ameriea, ma tornare a sviluppare una capacith commerciale di relazio-
ne con il Far East™.
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Il Secolo XIX

Porto e shipping nel libro scritto da Giovanni Novi

GENOVA, Sara presentato al pubblico questa
sera alle 18 il libro "Shipping & Trading: i
racconti di un broker", scritto dall’ ex
presidente dell' Autoritd portuale di Genova
Giovanni Navi. Oltre all' autore saranno
presenti, a Palazzo della Meridiana, Antonio
Benvenuti {console Culmv), Giuseppe Pericu
(ex sindado di Genova), Nicolé Reggic
(presidente Yacht Club) e I' armatore Ezio Alci
de Rosina. Moderatore Franco Manzitti. |
proventi della vendita saranno devoluti in
beneficenza.
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Il Messaggero Marittimo

11 2 ¢ 3 Novembre fermo dei servizi di trasporto su gomma

Attese insostenibili, code, blocchi
sciopero autotrasporto a Genova

QENOQVA - Coa-Fita, Confarti-
gianato Trasporti, Fai-Confiraspor-
o e Trasportounitn, mppresentando
la forte tensione che vive la cate-

oria, hanna deciso di dichtarare il
ermo dei servizi di traspono su
gomma nel porto di Geaova nei
giomi 2 e 3 Novembre.

Le associazioni di categoria han-
no anurciato tale decisione per da-
nunciare Ja situazione che si e ve-
nuta a creare nello sealo ligure con
tempi di attesa al carico insosleni-
bili, lunghe code nei pre-gate ter-
minalistici, blocchy d'arca csten-
Bomnei. fenmi camion tassativi

cambi tumo™; si tratta dei limitio-
perativi che, in molle une oper-
{continua a pagina 2}

Attese
- . age
insostenibili
uve del ponto th Genova ¢ ner ler-
minal di comice, stanni causando al-
fe imprese di autotmsporto I'impos-
sibifita di progrunnzre viaggl econ-
segne, pravissime perdite i produt-
divitd e L difusione isespusalule i
irregolarith sutemp di pusda e din-
s e dell sicurezza strmdale

Gh antvirasporiatord dicono hast,
Caosi non & possihile lavorare, "esae
sperazione € troppo forte e Ja sensa-
done di non avere alcuna forma di
anenzione da parte della comunita
portale & inacceitabile,

«Nonostante il nostro impegno
wontinuo e responsabile nel chiede-
e risposte alle Istinwzdoni ed onche
dircttumente ai responsabili dei ter-
minal che stanno generando ke mag-
giori cnticitd - dicvno 1 fwppresen-
Lanti associalivi - non abbisno otle-
nute nspuste concrele e soluziont,
unzi con IPanmento det waiTici lasi-
ngszionc stu peggioundo sempre di
il

«| groblemi non si risolvono da so-
Ti e "umpegnn ad eliminare le atiese,
i blocehi & il congestionamento di
camion teve essere comdivise re-
sponsabilmente da jutti gli operato-
n della part comunity. perché atti-
vith degli autotraspontatori & fonda-
mentale per fo sviluppo det raffici e
deli’econamia del rosir porto e non
¢ pit ammissibale che le nosire a-
Ziende siano costretle ud opemre in
questo modo. nel piit importanic icu-
lo iudiano, cresciuto e alfermaiosi in
vintb defla sua effivienze operative-

[ ]
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Il Messaggero Marittimo

Potrebbe essere Guerrieri
il prossimo presidente
della Porto Livorno200(

di Renato RofTi
LIVORNQ - Fra pochi giomi
SAK LRASCOMEO UM Semestne S 5a-
no da quel 6 Aprile che per la Por-
10 di Livorno 2000 sepnd la svol-
ta delln cosi detta privatizzazione
¢ da diverso 1empo ci si domanda
quali siano ke rugioni che tmlien-
gone la nuova proprieth dall'en-
trare nel picno delle sue prerga-
tive con 1 passaggio all"agpiudi-
cazione defimitiva della societd the
o marda in regime dioag-
5iudicadme provvisorio ex arl. |6
el disciplimre di gara.

Le condizioni per lu conclusio-
et ekl lingns frer sembirerebhero -
(continua a pagina 2} Luciano Guerrierl

Potrebbe essere
Guerrieri

esserci ormai tutle, dalla remissione
delle deleghe da pane del presiden-
1¢ - segretario generale AdSp, datlor
Massimo Provinciali al perfeziona-
mento delia documentazione neces-
saria per 1o formalizzazione dell'ag-
giudicazione definitiva che, trascor-
si 1 rituali trenweingue giomi, do-
vrebbe dar lnogo al consiglio di am-
ministrazione in cui 1 menmbri scelli
dalla nuova proprietd subenireranno
a quelli che hanno guidato la Porto
2000 in questi ultimi anni,

Quasi nessuno omnai i chicde pia
chi sard I"ullimo epigono di presi-
denti come Ensico Fernandez Affri-

cuno (vir probus ), Bruno Lens
ﬂe Massimo Provinewl

mentee praticamente unanime & il
prenostico che attribuisce la presu-
nililiente peossin presidensa del-
la societi, om lpats prevalente-
mestter Moby, al gia sindacodi Piom-

hino e W«: i CITImi -
srio della
stessa cultin e cun relozoent - naty-
ralmente istituzionali - con |a fami-
glia agpiudicataria vantano fusin di
storia poriuale picmbinese.

Comungue b si guanli, almeno
uella Fise presente, L seella, ancors
formu!mente do compiere, ¢ indi-
scutibibienie appropri . se non ul-
dirittura opportuna. Luciano Guer
rieeri & i certo P aoru ginsto, s pes-
sona esperis e capace egli sapra be-
ne diwe metere le mani. Pamfra-
sando rispettosamente un noto bra-
no evangelice (che. perd, parla i pe-
core £ di boon fastore) polremmo di-
re che Guermien, buon presidenie, co-
nosce i suoi polli e i suoi polli co-
roscom i,

_ e e ——————
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Il Messaggero Marittimo

Nogarin:
con Corsini
un dialogo
costruttivo

LIVORNO - Prove di dialogo
Lra Autoritd di Sistcma poriunlc ¢
Comune. Ne! giomo dell’incon-
o di monitoraggio del dibattitn
bblico, onganizzain nella sala

avigha della Fortezza Ve
chizt per fare il puoto sl avon-
7zamento dei progetti di sviluppe
del pori e del waterfront, il pre-
sidente Corsini e 1l primo citta
diney, Filippe Nogaria, si sonp
scambiano messagpi concilianti.

«C2 un digloge costnattivo
eon Corsin - ha detio Nopann -
che nti seato di imenere al centro
i un recupero del rapporio tra
Comune di Livomo e AdSp.
Spero sin linizio di un ouovo
percorse: (ueste istituzioni de-
\ono integrarsis

Una mano tesa, quella del sin-
daro, e un invito alla collabori-
7 s it numiero uno cel-
1 Livorno-Piombine ha
wcollo di buon grado: «Rin-

(continua a pagina 2)

.,

Nogarin:
con Corsini

grazio Filippo per ke helle pamole. so-
no un pragmatico e guardo alla so-
stanza: ¢’ una prande volonth & col-
laborizione con 1"amminisirizicne
ciltadina. nonostante alcune diffe-
renze di vedule-.

1 due si sono poi soffermati a par-
lare della pinm[:mm Europa. Dope
aver criticate I precedenie impasta-
zione dej pmﬁem originarniv. il pri-
s cittadino ha chiesto di andare a-
vamti con il nuovo progeno, quello
recenlemente rivisitato dall’ AdSp di
concerto con Ja Regione e con il sup-
porto del Ministero delle Infrastrut-
fure, e di reatizzare mne e quatiro le
fasi di anticolurone del Prp (1a guar-
ta, per intenderci, prevede la realiz-
zuzione di una nuwove Darsena Pe-
wroli, mentre le precedenti tre si in-
centrmno sulla realizzazione di un ter-
minal conteniwn e di un terminat m-
o & sulle relative opere lurunee)d.

«Voglio mssicunue il sindico e Ta
ciltadinanza - ha precisaio Corsin -
andremo avanti seng indugin Do-
po sessant"anm sbbiamo approvaio.
non senza difficoliiy, il Plano egolas
tore portuale, ora dobbiamo lavora-
e prer wedigere il Pl regolione i
Sistema portuale. nel quale poireb-
beto trovive spzio proposte di rvi
sitazione del llrp attuadmente vigen-
e,

Sulla darsena Enropa il presiden-
Ie € stato alteettanto chiam: «b.a ri-
visitazione della pisttafonma Europa
€ legata all’opporicaitia di sviloppa-
e un progelio pib rispondente dal

punio di vista ambientale e finan-
ziio alle nevessity ed esigenze di
ammodemamento del parto di Li-
o, Questin soluzione & gk Mt
ben accolta, periomeno a piludicare
dai risconin che ber vine in quesii
mesin,

Corsini ha poi offerny mssicus-
zioni sull imputo ambientale dell’ o-

ra: «l disti sulla qualita dei fonda-

i sono buoni e rono gia ora in g

do di dire che la deperinetrazione
del Sin polra essere realizzita in fem-
P ragonevolinente bieve alinvensy
una procednra che vedrd I'AsSp co-
me proponente e il migistern del-
I'Ambienle come pestore di umu
Conferenza di servizn Clie dovrd pes-
meherci di wrivare al riseltao-,

I risnltato da raggiungere, secon-
do il presidente del & u-
no solo, realizeare la darsena Euno-
pa prima cel 2123,

§’cm e durante il dibattito pub-
blico, il dirigente tecnico delli’ AdSp,
Enrico Pribaz, ha fornito un aggior-
namento sulla avova procedura re-
Tativa alla piatiaferma Europa che &
cogrente con il Prp vigente «I16 Ot
tobre - ha dichimmo‘i‘rihnz - L'Ad-
Sp ha pubblicato il basdo per [a pro-
eottazone delle opere furanee ¢ dei
dmagaggi. Quesio progetio. che sard
assoggelto a valutarione di impatto
ambientale. sard sofloposio 8 g at-
truverst una procedura di appalto in-
tegralo nei selton speciali ¢ apgiu-
dicato con il cnterio deliofferty c-
conomicamente pitl vantaggiosa. Il 9
Novembee scadmnno i termind per ln
presentizione delle domands di puar-
tecipazione, Apriremo le domande
pervenuie ned giomi immediataren-
te successiviv.

«Cutitestoalineme - ha aggiunto
Pribaz - I'AdSp sta predisponendo
i sl oo di canal ez msione.
geognosticy, geofiskn ded fondali
marini dove sorgeraann le nuave o-
pere. Duviemmio cosi rinscire od o-
vere un susidie comeeitive defla si-
tuazione ambientale. Siamo nell’or-
dine di vs hancio del valore di v,
due milioni di enros.

Passando allx realizzanone de] er-
minal vers e proprio. il dirizente ha
ammesso che il nuovo codive ag-
Fiunge polenzialith nelly scelta del-

a procedura. «Col nuove codice ab-
biamo fallo un passo in avanti - ha
detto - il terminal conteniton puo es-
sere realizziio aitraverso la conces-
siune dei lavori, attraverso il classi-
co appalie o anenerso iniziativa
privatd. ovvero con un soggetio che
presenta un progetw di faibilit) che
spetta all’amminisinwione compe-
tente valutares,

Ii dirn pentc arca programmazione
dell’ AdSp, Claudio Vanni, ha inve-
ce parluto del progetio di realizza-
zione della stazione maritima: ssw
?uf:slo progelio sian: ancorm in una

ase interloculoria. gli ohietlivi sono
muoliephict: ussieme al comune ub-
biamo predisposio un piany partice-
lareggiato che si propanga di realiz-
LUTE B NUOVA SzIONE nanlling,
una migliore mlegrazione (oL Citki
ote, 1 ulllg'i:ultcl.hl dli squesi db Toui-
zionz pubblica, kb valonzzazione
beni storici (Fartezza Vecchia). enn

sistemn di accessibiliti  connesso
eoxt Ja strada di prade conmica-
Ziones,

Tnfine. & stator affiomaw anche i
tema dell’ambiente. Le istituzion
stanno lwvorzmle all’anivazione di
un osservatorio ambientale e socia
Je sulle nuove opere. Intamo. € state
da poco allivate un tavolo di coondi-
namento tra i Comuni di Livomo e

Pisa, la Regione Toscana e " Avlod-
1a di Sisiema portuale per imoagi-
narc la futura viabilith di cintue del-
I"area portuale
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Informare

Porto di Livorno, timidi segnali di disgelo tra 'amministrazione portuale ¢ quella comunale
Incontro tra Nogarin ¢ Corsini che parlano di dialogo costruttivo e di volontd di collaborazione

A Livorno ¢i sono alcuni {timich) segnali di disgelo tra Famministrazione portuale ¢ quella
comunale, Negli ultimi anni gli vomini di vertice dei due enti non hanno lesinato reciproche
critiche, con il sindaco cinquestelle Filippo Nogarin a denunciare apertamente la gestione del porto
condotta dal pidiessino Giuliano Gallanti e quest'ultimo, alla testa dell'allora Autoritd Portuale, a
lamentare il mancato sostegno del primo cittadino allo sviluppo dell'economia portuale cosi
importante per Livomo.

Scambi di accuse che si sono interrotti quando a meta deilo scorso la riforma della normativa sulla
governance dei porti italiani ha soppresso le Autoritd Portuali ed ha istituito le nuove Autoritd di
Sistemna Portuale. Ma dalla cenere il fuoco ha ripreso a divampare quando Stefano Corsini,
nominato lo scorso marzo presidente dell’ Autorita di Sistema Portuale del Mar Timreno
Settentrionale, l'ente che & subentrato all'Autorita ortuale di Livomo, ha respinto la designazione di
Nogarin qualc rappresentante del Comune in scno al Comitato di gestione dell’AdSP, I'organo
dell'ente chiamato ad esercitare funzioni di rilievo tra cui I'adozione del piano regolatore del sistema
portuale nonché l'approvazione del piano operativo triennale e di altri documenti programmatici e
amministrativi essenciali per la vila del porto.

Venerdi scorso, in occasione deil'incontro annuale di monitoraggio del dibattito pubblico
organizzato nella Sala Canaviglia della Fortezza Vecchia per fare il punto sull'avanzamento dei
progetti di sviluppo del porto e del waterfront, la distanza tra Nogarin e Corsini sembrava essersi
accorciata. «C'¢ - ha dichiarato il sindaco - un dialogo costruttivo con Corsini che mi sento di
mettere al centro di un recupero del rapporto tra Comune di Livorno e AdSP. Spero - ha aggiunto -
sia l'inizio di un nuovo percorso: queste istituzioni devono integrarsin. «Ringrazio I'ilippo - ha
replicato Corsini - per Ie belle parole: sono un pragmatico ¢ guardo alla sostanza: ¢'¢ - ha rilevato -
una grande volonta di collaborazione con I'amministrazione cittadina, nonostante alcune differenze
di veduten.

Sindaco e presidente dell'AdSP si sono poi sotfermati sul tema della Piattaforma Europa. Dopo aver
criticato la precedente impostazione del progetio originario, il primo cittadino ha chiesto di andare
avanti con il nuovo progetto, quello recentemente rivisitato dall'AdSP di concerto con la Regione ¢
con il supporto del Ministero delle Infrastrutture, e di realizzare tutte e quattro le fasi di
articolazione del Piano Regolatore Portuale, con l'ultima che prevede la realizzazione di una nuova
Darsena Petroli e le prime tre che si incentrano sulla realizzazione di un terminal contenitori e di un
terminal ro-ro e sulle relative opere forance.

«Voglio rassicurare il sindaco e la cittadinanza», ha chiarito Corsini. «Andremo avanti senza
indugio. Dopo sessant'anni - ha ricordato - abbiamo approvato, non senza difficoltd, il Piano
Regolatore Portuale; ora dobbiamo lavorare per redigere il Piano Regolatore di Sistema Portuale,
nel quale potrebbero trovare spazio proposte di rivisitazione del PRP attualmente vigenten,

24/10/2017 RASSEGNA STAMPA



-segue

Circa la rivisitazione del progetto delia Piattaforma Europa, Corsim ha precisato che «& legata
all'opportunita di sviluppare un progetto piit rispondente dal punto di vista ambientale ¢ finanziario
alle necessita ed esigenze di ammodernamento del porto di Livomno. Questa soluzione - ha rilevato -
¢ gid stata ben accolta, perlomeno a giudicare dai riscontri che ho avuto in questi mesi».

Inoltre Corsini ha offerto rassicuraziom sull'impatto ambientale dell'opera: «i dati sulla qualita de
fondali - ha affcrmato - sono buoni c sono gia ora in grado di dire che la deperimetrazione del SIN
potra essere realizzata in tempi ragionevolmente brevi attraverso una procedura che vedra 'AdSP
come proponente e il Ministero dell’Ambiente come gestore di una Conferenza di Servizi che dovrd
permetterci di arrivare al risultaton, che - ha specificato - € quello di realizzare la Darsena Europa
prima del 2023,
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Corriere Marittimo

Livorno vento a 100 km/h, uomo cade in mare -Salvato dalla
Guardia costiera

23 Oct, 2017

La forte libecciata, 55 nodi (oltre 100 Km orari), con mare in burrasca
ha sorpreso una barca a vela a circa 5 miglia dalla costa di San Vincen-

zo. Un uomo dell’equipaggio caduto in mare viene tratto in salvo dalla
Guardia costiera

LIVORNO- La Guardia costiera di Livorno ha coordinato ieri pomeriggio, con il concorso
del personale di Portoferraio e Piombino, un complesso intervento a favore di una barca
a vela di 14 metri in difficolta, dalla quale, a largo di San Vincenzo, a causa delle cattive
condizioni meteorologiche, era caduto un uomo in mare.

Tutti della provincia di Siena i 5 uomini d’equipaggic del natante, tra i 53 e i 68 anni che
nel primo pomeriggio erano partiti proprio dal porto di San Vincenzo in direzione Gibilter-
ra per partecipare ad una regata. L'aumento della forza del vento, arrivato a toccare in
quella zona punte di 55 nodi (oltre 100 Km orari), con mare in burrasca, ha sorpreso
I'unita a circa 5 miglia dalla costa. Le condizioni meteomarine hanno determinato la deci-

sione del comandante, un cinquasettenne di Castelnuovo Berardenga, di invertire la rotta
e fare rientro in porto.

Durante le manovre, effettuate con vele issate, come risulta dalle testimonianze rese suc-
cessivamente dell'equipaggio ai militari della Guardia costiera di San Vincenzo, un’onda
particolarmente grossa ha sbalzato fuori dallimbarcazione lo stesso conduttore che in
quel momento non era agganciato alla lifeline in dotazione alla barca a vela. Sul posto, a
seguito del “mayday” lanciato via radio sul canale 16, captato dagli operatori della sala
operativa della Guardia costiera labronica, & stata immediatamente inviata una motove-
detta classe 800 “ognitempo” della Guardia costiera di Portoferraio, nonché dirottata una
nave passeggeri ed uno yacht privato.

E stato inoltre allertato un elicottero della Guardia costiera di Sarzana. Durante I'arrivo
dei mezzi, ammainate le vele dellimbarcazione, I'equipaggic & riuscito autonomamente
ad individuare e trarre in salvo 'uomo caduto in mare. La motovedetta, una volta giunta in
zona, ha comungque fornito assistenza all’'unita e alle persone, offrendo una cornice di si-
curezza in un contesto particolarmente difficoltoso per le manovre di rientro in porto.

All'arrivo a San Vincenzo, i militari dell'Ufficio locale marittimo hanno provveduto ad ac-
certarsi delle buone condizioni di salute degli uomini dell’'equipaggio, nessuno dei quali
ha avuto necessita dellintervento dei sanitari.
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Il Messaggero Marittimo

Stop lavori

a Salerno
preoccupano
operatori

SALERNO - Ll prestdemte di As-
sotutela, Aposting Gallozzi, de-
nuncia la sprande preoceupaziones
degli operatori dclpponn d%ku-n
«per la siluazione che si & venutaa
geterminare con i blocco delle o-

re all'interne ed all esterno del-

o scalo. [laveon previsti segnano il

passo: dragapgi, imboccatura, ma-
nutenziom, gallerie di collegamen-
lo con le arterie aulostradali, Oc-
com: constalare che in questi primi
dieci mesi del 2017 non si & rusci-
ti ad entrare nella fase operativa, no-
noslante 1'impegno profuso dalle i-
stituzioni competentin.

Secondo il presidente di Assotu-
tela, Iassociazione londata ncl
(continua a pagina 2)

Stop lavori
a Salerno

1982 per Ty tnels & o svibuppo del
porto di Salerno, «Né pare opporty
e fare valutazioni comparalive con
quanto accaduto in altri scali. 11 me-
e di gadizio per quanto ci riguar-
da e uno solianto: il manlenimento
dlei livelli di competitivita del porto
di Salerna. {) nosim & un vero e pro-
o Fridu di allamme perché comia-
ma il rischio di indebolire Fa postata
ded risuluni i:’l:l]vmnliasillﬁ - ueu-
mezionah, produttivi ed imprendito-
riatli - ragginnci con il sacrificio di wt-
1e le comporenti che agiscono nel
imm: lavorton ed imprese in prino
nogo. Siomo ad un passaggio stra-
IEL',,II.'I'I. & Hevessin ilﬂl'trt!l: ae My
praltulio sul versanle dei draguggl
rer evitare di perlere quota sia nel
sellore commerciale che in quello
crocienisticn. Sono in comso contath
con § venici istiuzionali regionali e
gli organismi delegati alla gestione
dello scalo di Salemos

«L'auspicio - conclude Agostino
Gallozzi - & che si riesca a1 smuove-
re il pantno buroctatico / ammin-
strativo nel quale siamo precipilati ¢
dal quale - evidentemente - dobbia-
mo uscire con un”arione fone e de-
cisa da parte di tita la filiera istite-
gionale, in maniera coesa come @
sempre accaduto ned momenti di dif-
ficoha del porto di Salemos.
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La Gazzetta del Mezzogiorno

Bari. Si va «dalla mancanza di accosti
dedicati per le navi portacontainers

Brindisi. Opere che sfiorano i 60 milioni
dieuro, tra cui anche il scompletamento

alla vinsufficienza delle aree demanialiv  delle infrastrutture di Security»

Sistema portuale iprogetti

Criticita e possibili

i sonp delle cebalezze.

E anche delle possibili

soludont. Perche il si-

stema portale puglie-

¢ & una risorss incredibile per lo
sviluppodel wiitorie. L'Autorita
di Sistema pormale del mare
Adriatico meridionale, allavoro
inguestadirezione. Una tapod bie
pirtant= d: questn petoorse & rag-
presentata dal piano operativo
trieinale (AM7.2019) che dunani
sarn discuaso per Papprovazione
dal Comitate di gestiome. Quasi
200 pagine In cub, maes] ¢ sl
tistiche sul traffico dimerci e pas-
seggeri a parte{ne riferiamo in in
ipuesta ragis), VA onid presie-
duta ds Ugn Patrani Criffi ana-
11zza le criticith del sistema, (-
strnsdo omne intenlde affmanizele.
Prendiamo ilperto diBari Quii
problemi sono di natura pretta-
mente sirtturale, 81 va wbillas
mancareza di accosti dedicati per
le nayvl portacontalners, alla «ln-
sulficienza ddelle aree demaniali
per temporanea custodia cel con-
taners, Come intervenire? «Mel
medin/ nngn termine 31 dovreb-
bero realizzare ulterior] sanchine
per aumentars }2 pussibilita di ac-
costodelle navicommercialiv, Tra
gli obictivi anche wreclizzare
nuov! oomagad dedicatl nella Dar.
sena di Levanter e wialulzie una
rivisitazone del piann degli ac-
costl», Ma occorve intervenire an-
che su fondali ¢he «unon superanoe
gll 115712 metriy, di qui la ne.

24/10/2017

cesslta di voperare la pulizia delle
aree al plede delle banckine cella
Drarsena i Levanie destinate af
traffico commerciale con spoesta-
mento del sedimento inaltra area
nen ulilizzalz dello speechio -
quens.

Quarita al porte d! Brindisi, §
plane punta, G laluw, a pomse-
guire nella programmazions gia
inattowcoprastutiocen riferimen-
lo al banchinamento e realizza.
zione delln reirosiante cazsa di
colmata nel portoesternoal fine di
comenlirelavviodellacampagna
i escavl come dn previsions di
Piano regolaiore portuzle vigen-
ter. Un opera che sfiores i 50 mi
lion! di curo. Tra § prugetti anche
il scompleamento delle irfra-
strutivre di Jecurily».

Su Manfrednnia si puntera tra
l'altro, a eliminare 1 vincoll al
transilo dei mezzieal!'utilizzodel-
le g di banchina; a verificare la
permanenza delle condiziond per
consenvare i nastri trasportatori
checorrono Jungo tl pontite;a rea-
lizzzre una pesa pubblica all'ln-
terno dell'area portuale.

Anche sul porto dl Barktta
I'Autorith puntz alle infrastrttu.
re <1/ interventr. di dragaggio ma-
nutentiva del tendali nen pud ri
tenersi n# sufliclenle ad asslcu-
rare adeguate possibilita di svi-
luppn def traftiel portuali a lunga
seadenzanétanto menorisolutive
dei proslemi di interriziento del
porto-. Uer Lo la sua crescita, dun-

que «i rende necessario realls-
sk il produngmentindel mulifi-
rorch delimitanti I'imboesatura
del poro per la riduzior.e deli'ap-
il versalinter node] mateciale
solidn traspartate dalle emrrent
costieres,

Quariio al perto di Menropali, a
parte ln «sign:ficativa presenza di
una Cotia dl pescherecei» che
wmantiens ura sua vitalila e an-
partanza economiea © culturale

per la citt anche per la presenza
th ana maseineri molin prejaiaia
caitiva, 5 intende puntarcanchz
sul trafloo passeggerd tuttora bae-
s, «51 prestera la massima allen-
zioneadoen| inizintivalfinalizzata
a sosterere questa tpalodla di
trallizon, Tra gli objedlivi, wea-
lizzore una struttura che paran-
tlsea la massima sccoglienza al
passegpert, melendea disposizic-

ne anche servizi adeguati fg. 4}

La snda

dell Autorith
sistema che si
opprosta ad
approvare
pianc operativo
tricnnalo
201712019
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La Gazzetta del Mezzogiorno

Traffico merci
e passeggeri
dati col segno pitl

i wL'utilizzo dei porti maggior] di Bari e Brin-
disi & sostanzialmente simile al'*anna precedente
anche se in leggern calo mentre per i porti pin
piccoli si evidenzia un sostanziale aumento del
numero degli approdi effettuati che va dal 97.5 %
del porto di Monopoli al + 12,2% del porto di
Barletta sino al +8,3% del porto di Manfredonia, a
testimontare la tendenza positiva della ripresa
ecopomica del territorios. E quanto viense ripor-
tato nel paragrafo dedicato all’analisi del trafficl
all'interno del piano operativo triennale con ri-
ferimento all’'ultimoe periodo di rilevuzione (gen.
naio/agosto 2017).

Quanto a'le merei, rispetto allo stesso periodn,
«il partadi Bari evidenzia nna movimentazione di
circa 4 milioni di tonnellate con un calo di circa il
-2% dovulo in gran parte alla diminuizione della
movimentiazione di cereali nelle nnfuse solide.
Molto positivo invece ¢ 'andamento della mo-
vimentazione del general cargo che si attesta al
+8.3%0,

Positive il dato su Brindisi con <un amento del
+2.9% per circa 7 milionl di tonnellates. In au-
mento in particolare il trasporto dei cereali con 11
+103%. Tendenzialmente positivi anche i dati su
Barlella (600mila lonnellate movimenlate com-
plessivaiunente, part a wn +0,7% ), menlre Monopoli
wevidenzia 1a performance miglior del perindor
aumentato del 46%. A Manfredonia st registra,
invece, un decremento.

Decisamenre positivi, invece, i dati relativi al
trasporto passegzeri per quantoriguarda i porfodi
Bari, Brindisi e Monopoli. Il porto di Bari seemaun
10% in piG per numerodi passegpreri dei traghetti,
segnandoe Ia percentuale magplore verso ' Albania
¢, a segulre, verso Grecla, Croazia e Montenegro.

It piang, redatto nelle scorse settimane con tutri
gliattori istilusionali, gli operator; econumic: del
porio, i sindacati, sard presentaiv domani al Co-
mitato di gestione per 'approvazione fadf
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Gazzetta del Sud

Confindustria a Gioia: la Zes € decisiva ma urgono
infrastrutture

Gioia Tauro Si & svolta nello stabilimento

Dedalus I' assemblea pubblica di

insediamento di Confindustria RC dal titolo

*Porto di Gicia Tauro, sviluppo e legalita per la

Citta metropolitana™.

«Lo scenario economico e occupazionale nel

Reggino & drammatico» ha detto il presidente

Nucera in apertura, «ma non vogliamo

piangerci addosso, semmai intendiamo

entrare nel merito dei problemi e delle

inadempienze che caratterizzano la classe

dirigente specie sul fronte della capacita di

spesa delle ingenti risorse disponibili e di una

burocrazia lenta e impreparata. Il problema qui

non & solo criminalitd, ma anche quella rete di

complicita e connivenze che metie a rischio un

intero lerritorio. Vogliamo lanciare una

proposta sul versante della logistica che

riguarda I' ipotesi di collegamento fra area

tirrenica e ionica, Rosarmo-Gioiosa, mediante

rete ferroviaria. Crediamo sia fondamentale

mettere in comunicazione I' area induslriale,

che non é solo Gioia Tauro, con un polo

turistico d' eccellenza. i trasporto aereo & un

altro tema cenirale. Ora serve una fase di

impegno con il coinvolgimento degli enti, Citta

metropolitana e Camera di Commercion.

La legalita € senza dubbio questione

prioritaria, secondo Tarantino, ma «occorre anche superare certi stereotipl che danno un' immagine
distorta del temitorio. Su Gioia Tauro si gioca una partita imporiante, occomre andare oltre il transhipment
e puntare su una governance forte e autorevoles.

«L' istituzione di zone economiche speciali {Zes) renderebbe le nostre aziende inevitabilmente piu
competitive - ha detto Furfaro - ma occorre arrivare a questo decisivo step con consapevolezza e
competenza.

Affinché una Zes possa funzionare sono necessarie un' adeguala organizzazione e gualificale
professionalita cui affidare I azione di programmazione e gestione amministrativas.

La semplificazione burocratica & uno scoglio ancora da superare, ha evidenziato Sabatini, «non a caso
le regloni italiane sono in fondo alle classifiche per qualitd di servizi amministrativi. Si tratta di un dato
cruciale per valutare competilivila e atlratlivita territorion,

«Gioia Tauro é straordinariamente importante non solo per la Calabria ma per I' interc Mezzogiomo - ha
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sottolineato Mazzuca - ma in questa fase e molto imporiante superare i campanilismi e agire in rete
attraverso il recupero di una coscienza comunes.

Anche la scuola intende partecipare alle dinamiche di crescita e sviluppo, ha assicurato la prof.ssa
Russo, «perché & quello il luego in cui si forma la futura classe dirigentex.

«La Zes - ha spiegato Gatluso - & importante ma é solo un tassello di un mosaico pid ampio. Occorre
capire da subito su quale settare produttivo é oppartuno utilizzare tale strumentox.

«Alla Regione - ha rimarcato Perrone - chiediamo quale sia il piano strategico per la Zes e come si
intende fa ricadere i suoi benefici sull' intera area metropolitana, E in merito alla governance dell’
autorita portuale ci aspettiamo risposte chiare nella direzione di una guida stabilex.

L' economia reggina mostra timidi segnali di ripresa, ha detto Tramontana, «in particolare gli asset pid
stralegici come agroalimentare e turisma.

Settori sui quali abbiamo avviato una serie di iniziative per aprire alle imprese locall nuove opportunita
di crescila e investimenlo»,

Al temitorio reggino serve un cambio di passo - ha detto in chiusura I' assessore Russo - e con il piano
dei trasporti, che ha ottenuto I' ok dalla Commissione europea, abbiamo inserito Gioia Tauro in una
specifica azione. Ci sono segnali incoraggianti e non sono casuali gli interessi di grandi gruppi come
Fca e Volkswagen. E su come orientare al meglio la governance della Zes occorre il contributo di tutt,
imprese, universita e parti socialin.(r.rc)
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Il porto di Cagliari si apre alla citta con Invitas
Vetrina di sapori e eccellenze sarde dal 28 ottobre a 1 novembre

(di Maria Grazia Marilotti) (ANSA) - CAGLIARI, 23 OTT - Si affaccia sul mare Invitas
per aprire ancora una voita una vetrina sulla Sardegna dei sapori, cultura e tradizioni,
fine artigianato. Forte delle 150 mila presenze dello scorso anno, ritorna al porto di Ca-
gliari dal 28 ottobre all't novembre, per la terza volta, la manifestazione organizzata da
Alessia Littarru e lvan Scarpa. Una non stop con gli stand e le cucine aperte dalle 20
alle 23, con tre giorni festivi e tre navi da crociera attese nello scalo del capoluogo. Cin-
que intense giornate tutte da vivere con l'area del porto animata da 150 espositori, po-
stazioni food, sfilate, maschere di Sinnai e Sestu, musica, launeddas, balli ma anche
poesia, letteratura, incursioni nel medioevo e Rinascimento e "Aregordus de miniera de
Buggerru", racconti, memorie, flashback per rievocare attraverso il suono della sirena e
la voce dei figli dei minatori, le storie delie cernitrici e dei minatori di Buggerru. Un ricco
programma tra cultura e gastronomia in un trionfo di prodotti tipici, miele, olio, pane, oli-
ve, salumi, formaggi, vino, tutto a Km zero, cucina da passeggio a base di ricette tipiche
e anche ricercate da abbinare con calici di vino e boccali di birra. Ricette antiche e por-
tate d'autore da gustare su una veranda con vista sul mare. La manifestazione & stata
presentata a Cagliari nei locali dell'ex Stazione marittima da Alessia Littarru, Massimo
Deiana, presidente dell' Autorita di sistema dei porti dell'lsola, Valeria Mangiarotti, re-
sponsabile marketing, e Marzia Cilloccu, assessora comunale alie Attivita produttive.
“Lo spirito & racchiuso nel titolo della manifestazione, aprire e tenere in vita tradizioni,
storia, cultura, eccellenze enogastronomiche e artigianali della Sardegna”, ha spiegato
Alessia Littarru. Taglio del nastro tra sfilate di maschere e costumi e un caloroso benve-
nuto con "Su Cumbidu". Invitas ha uno spazio anche per la piccola gastronomia con
cucina a vista dove poter gustare raviolini fritti, seadas, panadine, sapori di un'antica
tradizione e saperi che si perdono nel tempo. Poi ancora microbirrifici artigianali sardi,
artigianato artistico e creativo, stand di istituzioni, associazioni, pro loco ed enti di pro-
mozione turistica. | laboratori dei cestini, ma anche di malloreddus e fregula, saranno
l'occasione per seguire le fasi della preparazione delle ricette. Invitas apre al Molo Sani-
ta con otto postazioni food e con gli chef che proporranno la loro portata d'autore.
(ANSA).

23/10/2017 RASSEGNA STAMPA



The MediTelegraph

Forfe vento in porto, “Aida Blu”
salta lo scalo a Cagliari

Genova - A Porto Torres, invece, non si sono registrati parficolari di-
sagi, mentrein via precauzionale il traghetto *“Mega Express” in ar-
rivo da Porto Vecchio & stato fatto attraccare a Golfo Aranci
(Olbia).

Genova - Il forte vento di maestrale che da ieri sta soffiando sulla Sardegna
ha creato diversi disagi nelle ultime ore, soprattutto nei trasporti. La nave da
crociera Aida Blu, dell’ Aida Cruise, che questa mattina doveva enirare in
porto a Cagliar, a causa delle forti raffiche di maestrale ha saltato lo scalo
cagliaritano, proseguendo la sua navigazione per lo scalo successivo. A Porto
Torres, invece, non si sono registrati particolari disagi in mattinata, mentre ieri
sera in via precauzionale il traghetio Mega Express in arrivo da Porto Vecchio
& stato fatto attraccare a Golfo Aranci (Olbia).

Secondo i dati forniti dall’ ufficio meteo dell’ Aeronautica militare di Decimo-
mannu, ieri sera sulle Bocche di Bonifacio soffiava un maestrale che ha rag-
giunto i 90 km orari. Oggi la situazione sta lentamente migliorando con vento
teso fino a 70 chilometri orari nella prima parte della giornata sulle coste oc-
cidentali e il Campidano. Nel pomeriggio l'intensita del vento calerd in tutta
I'isola. Anche il moto ondoso andrd lentamente attenuandosi. Da domani
tempo stabile e soleggiato, con venti deboli.
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Tempo Stretto

lvan Tripodi sulla Zes: "Messina tagliata fuori da ogni
progetto di sviluppo futuro”

"In merito al dibattilo, spesso astratto,

riguardante la fantomatica creazione o,

quantomeno, il concreto coinvolgimento in una

Zes dell' area di Messina, dobbiame registrare

che, al di [a delle chiacchiere e delle inutili

promesse pre-eletiorali di queste settimane, i

fatti concreti ci dicono che Messina é stata

gravemente canceliala da ognl idea o progetto

di concreto sviluppo futuro™. Lo afferma lvan

Tripod i, segretario generale della Uil

Messina."A darci conforto in questa

drammatica analisi vi sono le limpide, quanto

non condivisibili, parote de! ministro Claudio

De Vincenti, il quale ha definitivamente e

pubblicamente chiuso la questione. Infatti,

sabato scorso, nel corso di una conferenza

tenuta presso I' Unical di Cosenza, il ministro

per la Coesione Territoriale, in merito alle tante

richieste e sollecitazioni che, anche in

Calabria, puntavano alla creazione di pil Zes

ha testualmente dichiarato: " Sulle Zes la

legge & chiara. Al centro di ciascuna zona ci

deve essere un porto di rilievo europeo che in

Calabria & quello di Gioia Tauro, che & una

Zes. Questo non asclude che al porto di Gioia

Tauro possano collegarsi alire strutture

interportuali che consentano di mighiorare Ja

logistica in Calabria, risultato che ha interesse

per tutta la regione. Ma la Zes in Calabria & una sola ed & centrata su Giola Tauro " Pertanto, nei fatti, al
netto dei vuoli proclami, traslando sul temitorio messinese il ragionamenlo fatlo dal ministro De Vincenti,
& del tutto evidente che, preso atto delle chiare previsioni legislative, Messina, con il suo porto, non
potra essere destinataria del riconoscimento della Zes, né, come paventato da qualcuno, aggregata ad
altri siti.Insomma, il ministro De Vincenti ha cerlificato I' esclusione di Messina dalla Zes che, dopo I'
Aulorita Porluale, rappresenta una nuova tegola sul nostro martoriato  comaloso lerritorio”.
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Gazzetta del Sud

PIANO STRATEGICO Il sindaco Accorinti e I' assessore Signarino diffidano Conferenza e
Comitato

Nessuno decida al posto nostro

Le Regioni non possono ignorare Cittd metropolitane-Comuni capoluogo

Lucio D' Amico Ora si dira che Accorintiva a

braccetto con Forza lalia.

L' amministrazione comunale, con una nota

firmata dal sindaco e dall’ assessore zallo

Sviluppo economico Guido Signerino, dice di

«condividere il severo giudizio espresso da

alcune forze politiche circa i lavori del

Comitato tecnico della Conferenza

interregionale per I' Area dello Stretio». Quel

giudizio che era stato espresso 24 ore prima

dall’ esponente di Forza Italia in consiglio

comunale, Gluseppe Santalco.

«A differenza da quanto argomentalo, tuttavia,

- chiariscono immediatamente Accorinti e

Signorine - il problema non & palitico o di

presunta sudditanza rispetto alla sponda

calabrese, ma istituzionale e di coerenza con

obiettivi di legge.

Il Comitato tecnico, che dovrebbe elaborare

analisi e valutazioni per la programmazione

dell' Area dello Stretto, trova origine nella

normativa regionale siciliana sulle Citla

metropalitane, che ne ha espressamente

previsto la definizione.

La sua istituzione ha senso nell’ ottica,

ripetutamente affermata e concretamente

attivata dall' Amministraziene, della

conurbazione metropolitana, che ha

ovviamente due principali {se non unici legittimi) attori: le Cilta metropolitane e i Comuni capoluogo di
Messina e Reggio Calabria. E fuori luogo, & politicamente impensabile ed &, sotto Il profilo istituzionale,
un errore grave, il solo ipolizzare che gueslo organismo sussista senza coinvolgere da protagonisli le
Citta metropolitane e i Comuni capoluogo. Cosa direbbero i presidenti delle Assemblee regionali
siciliana e calabrese se a definire un percorso di inlegrazione tra le due Regioni fosse una strana
"Conferenza”, supportata da un fantomalico "Comitato” di nomina ministeriale, senza ruolo o
partacipazione delle Regioni stesse? E evidente I' inciampo Istituzionale in cui incorrono Conferenza e
Comitaton.

E a chi rivendica la natura "lecnica” del Comiltato, la giunta Accorinti risponde: «Sfugge un piccolo
particolare e cioé che il Comitato & di nomina politica e che tale nomina ha avuto luogo entro un
percorso istituzionalmente monco, mutilato. |1 problema non & tanto chi componga il Comitato, ma
principalmente chi ha indicato e nominato il Comitato, ossia: con quale mandalo e a beneficio di chi
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opera il Comitato. E un fatto di cultura islituzlonale e costituzionale. La riforma del Titolo V della
Coslituzione ha inlrodotto il principio di sussidiarield come ispiralivo dell’ attribuzione dei poleri alle
autonomie locali, e I' istituzione delle Cittd metropolitane ha introdotto principi inediti di autogoverno
delle comunita locali; questi non possono essere conlraddetti da un' attuazione bizzarra della prevista
"Gonferenza”, dove I' aggettivo "interregionale” deve essere inteso In senso territoriale (ossia: che
riguarda pit di una regione) e non istituzionale {ossia: che possa essere gestito da organi regionali).
Intanto - ribadiscono Accorinti e Signoring -, ricordiamo che le Cilla metropolitane e i Comuni capoluogo
sono all’ opera per la costruzione dell' Area metropolitana dello Strelto, con azioni concrete e
condivisione di progetti. Ricordiamo che le Citta metropolitane e i Comuni capoluoge hanno ispiralo il
"C7" che, dopo essersl riunito a Messina per condividere le linee-guida per la definizione della strategia
di sviluppo del Mezzogiorno, torneranno a incontrarsi sul tema fondamentale dei trasporli e della
relativa infrastrulturazione. Ricordiamo che, a valere sui fondi dell' Agenda urbana, Messina e Reggio
Calabria hanno cofinanziato progetti investendo 26 milioni (13 a citta) per il rinnovo della mobilita tra le
due sponde. Perché I' Area metropolitana si costruisce coi fatti e con gii investimenti. Commissioni o
Comitati che pretendano di agire senza il vaglio e I indirizzo delle Ciltd melropolitane e dei Comuni
capoluogo sono destinati a produrre documenti di indirizzo sganciati da conducenti percorsi
istituzionalin,

Altro tema caldo & quello relativo all' Autorita portuale e alla Zona economica speciale. A intervenire & il
seqretario generale della Uil Ivan Tripodi: «Assistiamo al dibattilo, spesso astratto, riguardante la
fantomalica creazione o, quantomeno, il concrele coinvolgimento in una Zes dell' area di Messina, ma
dobbiamo registrare che, al di |a delle chiacchiere e delle inutili promesse pre-elettorali di queste
settimane, | fatti concreli ¢i dicono che Messina & stata gravemente cancellata da ogni idea o progetto di
concreto sviluppo futuros. E Tripodi cita il ministro De Vincenli che a Messina ha "aperto” alla possibilita
di estendere |a Zes fino a comprendere lo Stretto, mentre a Cosenza ha testualmente dichiarato: «Sulle
Zes la legge é chiara. Al centro di ciascuna zona ci deve essere un porto di rilievo europeo che in
Calabria & quello di Gioia Tauro. Questa non esclude che al porto di Gioia Tauro possano collegarsi
altre strutture interportuali che consentano di migliorare 1a logistica in Calabria, risultate che ha
interesse per tulta la regione. Ma la Zes in Calabria & una sola ed & centrata su Gigia Tauro». L'
ennesimo smacco, conclude la Uil, per Messina e il suo termitorio.
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Giornale di Sicilia

Monti: «Ora il recupero di Sant' Erasmo e dell’
Acquasanta»

Il primo impatto che il crocierista assorbe,

arrivando a Palermo: il porlo, la banchina, i

primi servizi e via via, la citta. Secondo

Pasqualino Monti, presidente dell' Autorita di

Sisterna  poriuale del mare di Sicllia

occidenlale - che adesso racchiude i porti di

Palermo, Termini Imerese, Trapani e Porla

Empedocle - I'immagine parte da qui, e su

questo bisogna lavorare per accrescere il

valore aggiunto che gli scali possono dare all'

industria crocieristica.

«Fra qualche anno tuito cambiera - spiega

Monti - | waterfront sono scenari perfetti dai

quali penetrare nella teatralitad delle citta, una

grande occasione di rigenerazione sociale.

Credo che si debba rinnovare, con coraggio, il

rapporto tra porto e citta. Non pi0o semplici

scali marittimi, ma una vera porta sul mondo e

sul mercato: un' operazione che non pué

prescindere da maodifiche funzionali e

strutlurali,  dal mettere ordine alle altivita che

si svolgono tra moli e banchine».

000 Insomma, un biglistto da visita

importante per chi arriva.

«ll porto & I' infrastrutiura che pit diretlamente

si avvale della felice posizione geografica dell

isola; sono naturali soluzioni di accesso a un

entroterra ricco di elementi di attrattiva per

turisti di qualsiasi provenienza. Il crocierista deve diventare il primo promoter del territorio, il primo
protagonisia della diffusione della conoscenza delle bellezze culturali, paesaggistiche ed
enogastronomiche. E il porto non pud essere da meno: ecco perché | nostri scali devono diventare pid
belli attraverso azioni di riqualificazione e restyling che, con priorita, vogliamo porlare avanti. | porti del
lato ovest hanno potenzialita siraordinarie di sviluppo nel settore delle crociere come in quello delle
autostrade del mare, della cantieristi ca, dei marina yachting e, pio in generale, della Blue economyn.
O0Q Palermo, Termini Imerese, Trapani e Porlo Empedocle. Storie differenti.

«Ma complementari. |l modello Sicilia occidentale é sintetizzato da tanti progetti - grandi e piccoli - da
portare avanti, insieme, disegnando una mappa industriale dei quattro scali per una proposta unica,
partendo da una razionalizzazione degli spazi portuali. A Palermo il porto non & pit un posto di frontiera,
di passaqgio e deve essere sempre pil uno spazio di sosta, funzionale alla citta stessa. Il nuovo Piano
regolatore portuale, in fase di approvazione, ha il duplice obiettivo di rafforzarne la capacita

24/10/2017 RASSEGNA STAMPA



-segue

infrastrutiurale, e di riconsiderare i rapporti con la citta».

000 Ma il waterfront non é solo il porto.

«Vogliamo recuperare i porticcioli di Sant’ Erasmo, dell' Arenella e dell' Acquasanta, dando continuita,
sia verso ovest che verso est, alla Cala, prima a "riemergere” da illegalita e degrado, e al quel "mare
verde" rappresentato dal Foro ltalico, incursione nel contemporaneo di una citta che ha sempre vissuto
di un passato remoto illustre.

| primi progetti da mandare avanli riguardano proprio Sant’ Erasmo, con una riqualificazione in stile
Cala: interventi a bassissimo impatlo, strutture leggere e temporanee, senza espellere i pescatori ma
integrandoli alla nuova vita. Analogo lavoro va fatto all' Arenella e all' Acquasanta, ricostruendo il
rapporto, 0ggi sconnesso, con le borgate che ospitano i porticcioli.

L' idea generale & quella di aprire Il porto, cemiera tra mare e citta, rendendolo il pi "poroso” possibile.
Le aree gia "liberate” - la Cala e il Foro Italico - sono molto frequentale da citladini e turisti: adesso tocca
al reston. {*siT*)
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BATTAGLIA LEGALE

Il Telegrafo
E ORA S| APRE LA BATTAGLIA

IL FUTURO DEL PORTO l LEGALE, GL1 AVWWOCATI

| AFFILANO LE ARM! GIURIDICHE

Avvisatore marittimo
Servizio a rischio
‘Siluro’ delle Capitanerie

E’ bufera sull’ordinanza: tariffe disattese

24/10/2017

LE PRIME avvisaglic si emano avute da Taran-
to. Poi & toccata a tutti gli Avvisatori marittimi
dei port italiani. Con ura ordinanza varata dal
direttore murivimo contrammiraglio Tarzia su
nota del comando generale delke Capitaneric, con
cifctto immediato il servizio degli Avvisatori &
stato reso per le navi in ingresso e uscita dai porti
solo looltative. Significa che le tariffe, concorda-
ta con le associazioni degli agenti mariuimi dei
porti, possono anche essere disattese dagli arma-
tori che non considerano utile il servizio. Una ri-
voluzione dopo quasi cinquant’anni di servizio,
che mlpisce profondomente anche & “lorre azzur-
ra’ nell'avampono livornese, L'ordinanz - sotto-
lincano Massimo Moniga c i suoi della torre -
non aiuta cerfo il servizio pid che encomiabile
svolto ncgli anni, ¢ tra l'altro regolamentato nel
passato anche dallo stesso ministero delle infr-
struture ¢ trasporti, Sulla ‘torre’ dlacciaio
dell'avamporne negli anni sié investilo molo per

L'OPERATIVITA

La funzione della Torre azzurra

& quella di controllare, registrare
e riferire sui movimenti nello scalo

stare al passo con i tempi: o addiritiura per prece-
derli, creando ura intera catena di rilevatori me-
teo sulke isole dell’avcipelago, proprio per tavori-
rc la navigazionc.

DEL SERVIZIO dell'Avvisatore Marittimo,
riconosciuto a livello internazionale come *Sua-
7ione costiera’ e inserito in un network per la
raceolta dei dati sui movimenti dei porti, siav-
valgono le stesse Capitancrie oltre che i piloti,
la polizia marittima, la Guardia di Finanza ¢ na-
turalmente le agenzic marittime, gli spedizio-
nieri e I'intera logistica portuale, Che il 'siluro’
all'Avvisatore di Livomo - ¢ a tutti gli Avvisa-

tori dei porti italiani - stia creando proteste ¢
evidente anche dal fatto che si stanno intcres-
sando alcuni parlamentari sin di maggioranza
che di minoranza per presentare un'interroga-
zione al governo. Del resto ci sono alcuni aspet-
ti che anche sul piano giuridico vengono conte-

statl.

UNA MEMORIA degli studi lcgali Enrico
Longhi di Livorno e Federico de Meo di Firen-
Z¢ esprime un motivato parere giuridico
sull'obbligatorieti del servizio dell’Avvisatore
di Livomo. E di si rifd anche a2 una circolare
dellallor comandante generale del curﬁg delle
Capitanerie ammiraglio Raimondo Pollastrini
che imponeva I'obbligo di una postazione ad-
detta a registrare ¢ nferire il movimento del
porto. Si citano le prese di posizionc dellammi-
maglio Pettorino della Liguria e l'allom diretto-
re marittimo deila Toscana De Marco. Sul te-
ma si 2 anche chiesto un intervenio delle cate-
gorie interessate, dall’Asamar alla Spedima’{..F

INCARICO
Allavvisato-
re marittimo
del porto di
Livorno
lavorano
parsona di
comprovata
esperienza
tecnica
maturata in
tanti annl
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Giornale di Sicilia

Pozzallo, fermo il piano di sviluppo del porto

Il sindaco Ammaltuna: «! ritardi non sono legati ai fondi europei, mancano i soldi per
redigere il progetifo esecutivoy

Il comune di Pozzallo da dieci anni non riesce

ad oltenere i fondi necessari per I' uitimo step.

«Nel 2006, quando conclusi il mandato di

sindaco - spiega Ammaluna -, ho lasciato il

progetto bisognoso solo della parte

esecutivan,

Pinella Drago OO0 Un porto frenato nella sua

crescita commerciale e turistica.

L' allarme arriva dal parlamentare nazionale

Nino Minardo & segue I' evenlo legato all’

apertura, nei giorni scorsi, della banchina 3 del

Porta grande di Siracusa che permette I

approdo delle navi da crociera nel capoluogo.

«Una buona notizia, quella che arriva da

Siracusa, ma che lascia |' amaro in bocca

perché conferma | assoluto disinleresse nei

confronti della provincia di Ragusa e nel caso

specifico del porto di Pozzallo - afferma

Minardo - perché una infrastruttura tra le pit

importanti della Sicilia collocata in una

posizione strategica nel Mediterraneo,

fondamentale per i collegamenti con il nord

Africa nonché con |' isola di Malta viene

abbandonata a se stessa senza alcuna

programmazione per il suo sviluppo? Eppure

non mancano le proposte giunte all’ attenzione

dei governi nazionale e regionale, la maggior

parle a mia firma, per dotare di autonomia e

per avere progetti concreti di crescita per il nostro porto fra cui la proposta di legge per ' istituzione di
una autorita portuale specializzata e I' inserimento del porto di Pozzallo nell' aulonta di sistema della
Sicilia orientale con Catania ed Augusta».

L' approdo pozzallese atiende da anni intervenli migliorativi.

Pur essendo una delle pil importanti strutture portuali dell’ isola, sconta ritardi e disattenzioni. Nato
come porto commerciale & stato progettato per ospitare il commercio di pitl di 500 mila tonnellate di
merce all' anno. Negli ultimi anni questi numeri sono triplicati grazie a una crescita esponenziale degli
scambi con [' isola di Malta ma anche per I essere nel bacino del Mediterraneo uno dei porti di transito.
«ll problema del porto di Pozzallo non & quello dei finanziamenti, nel caso specifico quelli della
Comunita Europea - spiega il sindaca della cittadina marinara Roberto Ammatuna - in questi anni il
problema non é stato infatti la mancanza di un finanziamento bensi quello di non esserci un progetto
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eseculivo, Per redi gerlo ci vogliono i soldi ed abbiamo gia iniziato un' interlocuzione alla Regions con
assessore Bosco e con i funzionari che ci hanno garantito il finanziamento della redazione del progetto
esecutivo . Per fare ci6 occorre la somma di 650 mila euro che andra destinala agli studi di
completamento del progetton.

Il comune di Pozzallo & fermo a questo «intoppo» da dieci anni senza riuscire ad otteners i fondi
necessari per il completamento del progetto esecutivo. «Nel 2006, quando conclusi il mandalo di
sindaco - spiega Ammatuna -, ho lascialo il progetto bisognoso solo della parte esecutiva.

Ora abbiamo organizzato un gruppo di lavoro e siamo ripartili per comple tarlo ed ottenere I' eseculivita.
Alla Regione abbiamo gia chiesto la somma necessaria per gli studi dell’ area marina del porto. In
questi anni si & perso lempo perché il Comune non & slato capace di approntare il progelto appalta bile.
Non dobbiamo dimenticare che per il sistema portuale regionale i fondi ci sono, fino a qualche anno fa ¢’
erano 180 milioni di euro, mancano perd i progetti esecutivi. Documenti fondamentali per ottenere i
finanziamenti».

Al via il progetto «Sauro 100» Intanto al porto di Pozzallo dal 27 al 31 oltobre prossimi fara sosta il
progetto Sauro100, nato da un' idea dell' ammiraglio Romano Sauro, nipote dell’ eroe nazionale Nazario
Sauro e che vedra I' ammiraglio toccare, in due anni da Sanremo a Trieste, pill di 100 porti in Italia e 20
all' estero. |l viaggio, iniziato il 4 ottobre 2016, vuole essere una testimonianza, nelle varie tappe, del
sentimenti di giustizia, di liberta e di solidarietd menzionali dal Presidente della Repubblica Sergio
Mattarella in occasione della ricorrenza dei 100 anni dalla morte di Nazario Sauro, giustiziato a Pala
dagli austriaci il 10 agosto 1916. (*PID*)
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Informare

Nel terzo trimestre di quest'anno il traffico delle merci nel porto di Anversa é aumentato del
+4,5%

Aumento dei container, dei rotabili e delle rinfuse liquide. Calo delle rinfiise secche e defle merci
varie sfuse

Nel terzo trimestre di quest'anno il traffico delle merci movimentato dal porto di Anversa ¢
aumentato del 14,5% essendo stato pari a 55,8 milioni di tonnellate rispetto a 53,3 milioni di
tonncllate nel periodo fuglio-settembre del 2016. Nel segmento delle merei varic sono risultati in
aumento il traffico di merci containerizzaie che & ammontato a 30,6 milioni di tonnellate (+6,0%),
che sono state totalizzate con una movimentazione di contenitori pari a oltre 2,6 milioni di teu
(+5,8%), ¢ quello di rotabili che si & attestato a guasi 1,2 milioni di tonnelfate (+13,1%), mentre &
diminuito del -2,4% il traffico di merci stuse che & sceso a 2,4 milioni di tonnellate. La
movimentazione di automobili nuove di fabbrica ¢ stata di 268mila veicol (-2,1%) In calo anche le
rinfusc solide che sono risultate pari a meno di 3,1 milioni di tonncllate (-3,9%), mentre le rinfusc
liquide sono cresciute del +4,1% a 18,4 milioni di tonnellate.

Nei primi nove mesi del 2017 il tralTico ¢ stato complessivamente di 167,1 milioni di tonnellate,
con una progressione de! +3,3% rispetto a 161,7 milioni di tonnellate nel comispondente periodo
dello scorso anno. 11 traffico containcrizzalo ¢ stato pari a 91,9 milioni di tonncllate (+3,7%) ed &
stato realizzato con una movimentazione di container pari a 7,8 milioni di teu (+3,2%, con un rialzo
del +4,6% dei container pieni ed una flessione del -4,4% di quelli vuoti). Particolarmente sensibile &
risultata la crescita del traffico containetizzato con il Nord America (+9,5%) e con 'Estremo
Oriente {(+9,3%), mentre il traffico con I'Europa, che ¢ il principale partner commerciale del porto
belga, & diminuito del -4,5%. | rotabili sono ammontati a pit di 3,7 milioni di tonnellate (+10,7%) e
{c merci varie sfusc a 7,8 milioni di tonncllate (+7,7%). La movimentazionc di auto nuove &
aumentata del +3,4% a 920mila unita. Il volume globale delle rinfuse solide ¢ rimaslo pressoché
stabile essendo risultato di 9,2 milioni di tonnellate (-0,8%), tra cui 2,8 milioni di tonnellate di
fertilizzanti (+7,4%), 1.8 milioni di tonnellate di minerali (+23,2%) e 396mila tonnellate di carbone
(-55,6%). Il traffico delle rinfuse liquide ¢ aumentato del +2,4% a 54,5 milioni di tonnellate, di cui
4.4 milioni di tonnellate di petrolio grezzo (+28,0%), 10,6 milioni di tonnellate di predotti chimici
(+2,0%) ¢ 30,8 milioni di tonnellate di prodotti petroliferi raffinati, un volume analogo a quello
dello scorso anno frutto di un incremento del +12,8% delle importazioni e di una contrazione del -
12,8% delle esportazioni.

«Anche nell'ultimo trimestre - ha sottolineato I'amministratore delegato dell'Autorita Portuale di
Anversa, Jacques Vandermeiren - siamo riusciti a mantenere lo stesso elevalto ritmo di crescita dex
precedenti nove mesi. In realta negli ultimi anni questa tendenza ¢ in atto stabilmente. Da molto
tempo Anversa sta registrando ottimi risultati in un mercato caratterizzato da volatilita e
fluttuazioni. Se in una tale situazione si riesce non solo a mantenere, ma anche ad aumentare la
propria quota di mercato, ¢i0 - ha evidenziato Vandenneiren - da fiducia per il futuro».
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Il Sole 24 Ore

CROCIERE
Le grandi navi
bacchettano FItalia

Raoulde Forcader pagina 21

Infrastrutture. Clia Italia e le societa armatoriali lanciano I'allarme sullo stato di scali, banchine e servizi

Crociere, porti italiani carenti

Mancano i distributori di gas - Bacini non idonei alle grandi navi

w21 Clia, I'associazione interna-
Zionale delle cruise company, c le
grandi compagnic di crociere
bacchettano I'italia sulle infra-
strutture portuali per le nuove
grandi navi passeggeri. Nel miri-
no, in particolare, 1l ritardo nella
creazione di stazioni di stoccag-
gio e distribuzione per il Gnl (gas
naturale liyuefatio) ¢ la carenza,
nellapenisola,dibaciniperilavori
di manutenzione delle unith di
grosse dimensioni.

Reherto Martinali, al vertice di
Clialtalia,sottolineache«ingene-
rale nel nostro Paese si riscontra
una carenza infrastrutturale. in
particolare, per quantoriguardail
Gainonc'enicnter. IneffettilTta-

lia ha diversi progettiinattoperil  PTOETesso

rifornimento di navi con propul-
sionc a metano, i piit avanzati dei
qualisonoquellicheriguardanola
Sardegna, manessuposembraan-
coraaunostadiotaledaconvince-
re gli armatori delle erociere.

«H Paese - prosegue Martinoli
-nonhafattoinvestimentiinquel
campoeidepositi diGnlin?arde-

£Nna SCrvono a peco per le navl
passeggeri. Va bene che siano i
solo se ci saranno betroline (pic-
cole navi per [ rifornimenti, ndr)
capaci di andare 3 Genova, Savo-
na, Livorno o Napolt. Altrimentt
le navi con propulsione a gas sa-
ranmo dedicate alle rotte dove @
possibile fare rifornimento. Ad
esempioquellesuBarcellom {do-
ve ¢'e un centro di distribuzione
del Gnl, ndr)w. Per quanto riguar-
daibacini di carenaggio nei quali
faremanutenzioncallegrandina-
vi, in Ttalia, dice Martinoli, v a
disposizionc praticamente solo
quellodi Palermo dellaFincantic-
ri. Insommaleinfrastrutture sono
carcnti ¢ non proporzionate al
dellenavia.

Anche Neil Palomba, direttore
gencerale di Costa, ron lesina criti-
che. «llsettorecrocierestaperen-
trare in una nuova fase di grande
crescita. [ nostri dati di prenota-
zione relativi al mercato italiano
sono stati davvero molto positivi
nel 2017, eanche il 2018 & incorap-
giante. Non dobbiamodimentica-

4.3 miliardi
Economiadel mare

Lablue economy inItalia vale
43 miliardi dieuro, parial
3,5% del Pil, e 835mila postidi
lavoro elacrocieristica
rappresentauno deisettori
crucialidell’economia blu
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10,8 milioni
Icrocierist
Nel2018nItaliasi

di Risposte Turismo, 10,8

milionidi passeggeri
movimentati, tra imbarchi,

Civitavecchia sard il pimo

dicircail 12% sul 2017;.

ediNapoli

fe, perd, che guesta creseita av-
verrd in un contesto globale e di
grande inpovazione. Ci sono
grandi opportunitd e, di conse-
guenza, grande concorrenza, 1
porti italiani devono sapere co-
gliere questesfide. Costaeilgrup-
pe Carnival, sono stati @ primi al
monxdo a credere nell’utilizzo del
Gnl il combustibile fossile pin
“pulito”,che dardbeneficicnormi
percio che riguardalasostenibili-
ta dellecrociere. CostaSmeralda,
laprimanaveCostaatnl, arrivera
nell'ottobre 2019, mentre la se

conda nel 2021 Ma al momento
nessun porto italiano sembra cs-
sereattrezzato persviluppare, nel
breve periodo, le infrastrutiure
necessarie al rifornimento diGni.
L'Itdiainritardorisperto ad altri
Pacsi del Mediterraneo e sta ri-
schiando di perdere una grande
ocrasione. Inoltre moite delle
nuwve navi in ording avranno di-
mensioni superiori a quelle at-
tualmente in servizio: yuindi ve-
corruno banchioe, terminal, ser-
vizi ¢ collegamenti adeguati c an-

conteranno, secondo lestime

sharchietransiti; ossia +6,4%
rispetto alle stime dichiusura
del 2017 (10,3 milioni) ecirca
£.600occate nave (+4,130).

portoitaliano, conuna crescita |

seguiranno gli scati di Venezia |

che strutture adatie dove poler
farelamanutenzionediquestena-

vi. Enecessario un cambin di pas-
s0 o il rischio ¢ che le compagnie
debbano andare altroves.
Leonardo Massa, country ma-
nagerltaliadiMsc Crociercnond
da meno: nel settore crocieristi-
co, dice, «i porti ¢ i canticri gio-
cheranno un ruole chiave ncllo
sviluppo dei prossitmianni; i con
sumatori chiedono navi sempre
piu ricche e piene di attivith ¢
porti devono crearc infrasorutru-
re per permettercaquestenavidi
atrageare ma anche bacini ade-
guati per le manutenzioni perio-
diche. Perquanto riguardall Gn,
& necessaria la creazione d'im-
pianti di rifornimento per quelle
navi che entreranno in servizio
ned prossimi anni. Mse, el suo
pianoindustrialedagmiliards, b
previstolacostnuzionedignuove
navi world cluss, a propulsione
Gnl. Quesie unithy al momenie
non potrebbero attraccare a Ge-
nova costcome inaltri porti chia-
ve per la crocieristica in Italia, 2
causadellamancanzadelsistema
dirifornimentoalogy.
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